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Gastkommentar

Verkehrspolitik ad absurdum

Was bedeuten Diesel-Fahrverbate fiir nicht Euro-6-konforme Selbstztinder fiir Fuhrparks?

AHRZEUGE, egal ob mit Diesel- oder
Benzinmotor, verursachen Schad-
stoffemissionen. Selbst bei dem sau-
bersten Verbrennungsmotor wird
hinten irgendwo Dreck rauskommen.
Wenn zukiinftig einzelne Kommunen an
Tagen mit Smogalarm bestimmte Fahr-
zeuge aussperren wollen, wird auch hier
die Wirkung, wie bereits bei den beste-
henden Umweltzonen, marginal sein.
Das eigentliche Ziel ist wohl eher das
Vortduschen von Aktionismus und die
Vertuschung der eigenen Planlosigkeit.
Aller Voraussicht nach wird dieses Bei-
spiel aber immer mehr Schule machen.
Nach Stuttgart und Miinchen wollen und
werden noch weitere GroBstddte und Bal-
lungsregionen nachziehen, sprich haben
entsprechende Pléne in der Schublade.

Der tatsdchliche Nutzen wird allerdings

gegen null tendieren.

Leider gibt es kaum ein Unternehmen,
das nicht von den geplanten Fahrverbo-
ten betroffen ist. Wer im Siiden unseres
Landes unterwegs ist, wird nicht umhin-
kommen, auch in die GroRstddte fahren
Zu miissen.

Die geplanten Anderungen sind aber
heute schon zum Scheitern verurteilt.
Den Fahrzeugen sieht man von auflen
nicht an, welcher Motor unter der Haube
steckt. Um ein Einfahrverbot umzuset-
zen, miisste die Polizei die Innenstidte
komplett abriegeln und alle Pkw einzeln

kontrollieren. Das Ergebnis wére dann
ein einziger Megastau, der wieder nichts
anderes als Smog produziert. Ohne Um-
weltplakette ist das Fahrverbot in der ge-
planten Form einfach rein praktisch nicht
umsetzbar.

Die aktuelle Diskussion fiihrt aktuell
nur zu einer weiteren Verunsicherung
der Unternehmen. Kompliziert und teu-
er ist und wird es vor allem dann, wenn
neue Dieselfahrzeuge die Euro-6-Norm
nur durch die Verwendung von Harnstoff
erreichen. Langfristig kann dies im Pkw-
Bereich nicht zielfiihrend sein.

Fuhrparks in den betroffenen Regio-
nen halten sich im Moment mit Neuan-
schaffungen zuriick. Langfristig werden
viele wieder zu Autos mit Benzinmotor
wechseln. Schon heute steigen die Zu-
lassungszahlen der Benziner und damit
der CO,-AusstoR deutlich an. Wirklich in
der Zwickmiihle sind zurzeit Unterneh-
men, die langfristige Investitionen pla-
nen. Vor allem bei groBeren Pkw und
Transportern wird das Problem deutlich.
Denn Handwerksbetriebe, mittelstandi-
sche Unternehmen und Lieferdienste
nutzen ihre Fahrzeuge oft sowohl aufldn-
geren Strecken (Autobahnen und Bun-
desstraf3en) als auch zur Anlieferung und
Arbeit vor Ort.

Sind die Innenstddte dann aber ge-
sperrt—auch die komplette Aussperrung
von Dieseln steht ja im Raum —, wird sich

wohl auch bei diesen groSeren Fahrzeu-
gen der Benzinmotor durchsetzen. Da
diese Motoren auf der Langstrecke aber
deutlich teurer und ineffizienter sind,
wird dies nattirlich zu einer allgemeinen
Kostensteigerung fithren, die letzten En-
des jeder von uns bezahlen muss.

Das Ergebnis sind dann Mehrkosten
fiir alle ohne irgendeinen realen Nutzen.
Das nennen wir dann wohl moderne und
wegweisende Verkehrspolitik! Doch was
wie und wo wirklich kommt, steht ange-
sichts der wirren politischen Grollwet-
terlage in den Sternen. Und: Nichts wird
bekanntlich so heil§ gegessen, wie es ge-
kocht wurde.

Peter Hellwich, Betreiber des Clubs der
Fuhrparkverwalter (www.fuhrparkverwalter.de)
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